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^•^Mantelfliigel, speziell fiir Drehfliigel-Senkrechtstart-Flug- 
** zeuge, dadurch gekennzeichnat, daB die Form das Mantelfliigels 
(1) von oben gesehen an der Mantelfliigelaussenkante ellipaen- 
formig (2) Oder eifonnig oral (2a) und oach vorn zugespitzt 
(2b) gaataltat 1st, wahrend si© an der Mantelflugelinnenkante 
kreisfdrmig (3) oder bogenformig rerlauft, ao daB auf dieae 
Weiae auslegungamaaaig entweder gleich groQe Oder in der Fla- 
ohengrdfle unterachiedliohe Mantelfliigelvorderteile (1a) und 
MantelflUgelhinterteile (1b) gebildet werden, wobei der Man- 
telflugel (1) ron der Seite geaeben aowohl an der vorderen 
und hinteren Fliigelwurzel ala auoh auaaenaeitlicb hohenunter- 
acbiedlioh angeordnet und in aicb gerade oder in aicta gebogen 
(nioht auf das Fliigelprofil bezogen) gestaltet iat, und wobei 
aohliefllieh die Mantelfliigelform von vorn geaeben aualegunga- 
maeaig horizontal Oder nacb unten, beziehungsweise nach oben 
abgebogen geataltet iat. 

2. Mantelflugel nach Anapruoh 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
zur gedachten Langaachae dea Flugzeugea/Senkrecht starters 
( 0-0 ) queretehende Verstellklappen (7) angeordnet sind.die 
mittels Gelenken (8) am Mantelflugel (1), beziehungaweiae an 
den Verblndungastiicken (12) und am Flugzeugrumpf (11) befe- 
stigt werden, wobei ale im Sohwerpunkt (I) des Flugzeuges/ 
Senkrechtatartere zu liegen komuen. 

3. Mantelflugel, naob den Anapriichen 1-2, dadurch gekennzeich- 
net, daB dreleokformige oder ahnliche Flugelecken (9) beld- 
aeitig auasen am Mantelflugel (1) angeordnet und befeatigt 
werden. 

4. Mantelflugel, nach den Anapriichen 1-3, dadurch gekennzeich- 
net, dafl auasen beideeitig an den hohenunterachiedlichen llan- 
telflugelvorder- und -Hinterteilen (1a, 1b) parallel zur ge- 
dachten Flugzeuglangsachse ( 0-0 ) wlaufende Verbindunss- 
stUoke (12) befeatigt werden. 
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Mantelf liigel, nach den Anspriicben 1-4 f dadurch gekennzeichiiet f 
dafl die Hohenunterocuiedlichkeit der Mantelf liigelvorderteile 
(1a) und/oder der liantelfliigelbinterteile (1b) deo Winkel (a) 
der Itotor-Schragstellung angeglichen wird. 
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MAI^TELFLU GEL-SEhKRECETSTARTER 
Patent - Beschreibung 



Die Erfindung betrifft die Gestaltung und Anordnung eines Plug- 
seugflugels, speziell fiir Drebfliigel-Senkrecbtstart-Flugzeuge. 
Der Fliigel soil aber kein Hilfsfliigel fiir einen sogenannten Hxib- 
scbrauber sein, sondern ein eigenstandiger, voll tragfahiger 
und ait xiblicben Leitwerken versebener, voll manoverierbarer 
hantelf liigel , welcher den in bekannter Weise um eine Hocbachse 
drehenden Rotor erf indungsgemaB umschlieflt. Auf diese Weise wird 
in einer neuen Kcmbiration sowobl ein bekannter bubscbrauberge- 
uaBer Senkrecht6tart , als auch ein f lugzeuggemSfier Schnellflug 
mit neuen Flugelformen realisierbar . 

Die Erfindung ist beispielsweise dargestellt in vier Figuren : 

Fig«1 zeigt einen kantelfliigel mit ausserer Ellipsen- und in- 
nerer Kreisform sowie mit querstebenden Verstellklappen, 
in Draufaicht als Senkrecbt starter geseicbnet. 

Fig»2 zeigt cwei unterschiedliche Mantel f luge 1-Half ten mit aus- 
serer Oval- und Spitzform und innerer Kreisform sowie mit 
susatzlicben Fliigel-Aussenecken und querstebenden, inne- 
ren Verstellklappen, in Draufsicht gezeicbnet* 

Fift«3 zeigt eine Seitenansicht mit hobenunterscbiedlicbem Man- 
telfliigelvorderteil und -Hinterteil sowie mit horizontal 
angeordneten Rotoren, teilweise im Schnitt geseichnet. 

Fis.4 zeigt eine Seitenansicht nacb Fig. 3* jedoch mit schrag 

angeordneten Rotoren und anderer Mantelflugel-Hohenstel- 
lung( so wie einer anderen Flugzeugauslegung ). 

Kach Fig.1 ist der kant el fliigel 1 erf indungsgemaB, von oben ge- 
seben, so gestaltet, dafl er aussen die Form einer Ellipse 2 bat f 
die mit ihrer grosseren Abmessung in der gedachten Flugzeug - 
Langsacbse 0-0 zu liegen kommt f wabrend die inrere Flugelform 
durch einen Kreis 3 gebildet wird, welcber seinen Mittelpunkt 
im Scbwerpunkt X des Flugzeuges/Senkrecht starters besitzt. Auf 
diese Weise entsteben spiegelbildlich gleiche Mantelfliigelvor- 
derteile und -Hinterteile, die lediglich in der ProfiMerung 
und in den Leitwerksteilen 4,5 Unterschiede aufweisen. In der 
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gedachten Langsachse 0-0 weisen diese beiden Uantelf liigelteile, 
von der Seite gesehen (siehe Fig. 3), auch eine abgestufte Hbhen- 
unterschiedlichkeit auf , daoit der llantelfliigel wahrend des Flu- 
ges an seinem Vorder- und Hinterteil einwandfrei von der Luft 
angestrbmt werden kann. Diese Mantelfliigelabstufung wird mittels 
eines festen Verbindungsstiickes 12 (in Pig.3 naher beschrieben) 
auesen an den beiden Mantelfliigelhalften feet miteinder verbun- 
den. In der Mitte dea Kreises 3, Schwerpunkt X, ist ein wahlwei- 
ser, gegenlaufiger Rotor 6, der am zweckmassigsten aus einem in 
sich festen Zweiblattrotor bestebt, angeordnet, welcher in be- 
kannter Weise fur den Senkrechtatart und die senkrechte Landung 
verwendet wird. Fur den Schnellflug wird der Rotor 6 ausser Be- 
trieb gesetzt und in der gedachten Flugreuglangsachse 0-0 fixiert 
Der Mantelfliigel 1 selbst besteht aus herkbmmlichem, festem Ma- 
terial und kann in seiner Langs- und Querstellung verechiedene 
Formen haben. Zur gedachten Flugteuglangsachse 0-0 sind ferner 
rechtwinklig und mithin querstehend innerhalb des Kreiees 3 be- 
liebige, in sich feste Verstellklappen 7 angeordnet, die mitt els 
Gelenken 8 an den Verbindungsstiicken 12 befestigt und iiber be- 
liebige Steuervorrichtungen in der Weise betatigt werden, daB sie 
als Bremsklappen, Auftriebshilfen oder susatslich auch als eigen- 
standige Querruder verwendet werden. 

Nach Fig.2 ist der Mantelfliigel erfindungsgemafi, von oben gese- 
hen, so gestaltet, daB die Fliigelauesenform eiformig oval 2a Oder 
oval und nach vorn sugespitst 2b verlauft, wobei an Flugeeugbug 
ein flachenkleineres Fliigelstiick 1a und am Flugeeugheck ein f la> 
chengrosseres Flugelstuck 1b gebildet wird. (Man kann auslegungs- 
massig auch umgekehrt verfahren. ) Auf diese Weise entsteht gleich 
aeitig eine spiteere/spitie Fliigelpfeilung fiir Flugseugiiberschall 
geschwindigkeiten. Diese Fliigelpfeilung wird aussen durch die An- 
ordnung von dreieckf ormigen oder ahnlichen Fliigelecken 9 fortge- 
setBt und damit auslegungsmassig die Flugelspannweite erhoht, 
wahrend ubliche Querruder 4 an den Fliigelecken 9 installiert 
werden. Die Flugelinnenf orm wird abermals durch einen Kreis 3 
gebildet, welcher auslegungsmassig oedoch eine vom Kreie «DW ei_ 
chende, bogenformige Gestalt haben kann, ohne an dem Erfindungs- 
gegenstand selbst etwas bu andern. Erf indungsgemaB wird ferner 
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ein mehrfach ubereinander gelagerter, gegenlaufiger Zweiblatt - 
Rotor 6 beim Plugreug-Schnellflug nur gestoppt und im Plugseug- 
rumpf 11 mitgefuhrt, wobei aeitlich am Plugseugrumpf angeordnete 
feste Klappen 10 den Rotor 6 aeitlich verschlieflen und umhiillen. 

Nach Pig.3 iat der Mantelfliigel erfindungsgemafi, von der Seite 
gesehen, so gestaltet, daB das am Flugseugbug befindliche Fliigel- 
stuck 1a hohenunterschiedlich hdher oder tiefer su dem am Plug- 
seugheck befindlichen Fliigelstuck 1b angeordnet und befestigt ist. 
Diese Bohenunterschiedlichkeit kann mehr oder weniger groB sein 
und auf verschiedene Weise, sum Beispiel durch swei in sich ge- 
rade Mantelflttgel-Halbteile 1a, 1b (oder in sich gekrummte Man- 
telflugel-Halbteile), gelost werden. Hierbei werden erfindungs- 
gemaB vertikal stehende und parallel sur gedachten Flug*eug-Lan„s- 
achae 0-0 verlaufende Verbindungestiicke 12 angebracbt, welche die 
beiden Mantelfliigel-Halbteile aussen an beiden Pliigelseiten fest 
miteinander verbinden. Die querstehenden Verstellklappen ? sind 
auslegungsmassig oben swischen den Verbindungsstiicken 12 am Ober- 
teil des Plugseugrumpfes 11 angeordnet, wahrend die im Rumpf 11 
ubereinander installierten Zweiblattrotoren 6, auslegungsmassig 
horisontalliegend, unter den Verstellklappen 7 liegen und inrer- 
halb des Hantelfliigel-Kreises 3 rotieren. Und schliefllich sind 
an/auf dem hinteren Mantelfliigelstiick 1b beliebige Seitenruder- 
flossen 13, in der konstruktionsublichen Weise gestaltet, ange- 
ordnet und befestigt. 

Nach Pig. 4 ist bei einem erfindungsgemaflen Mantelf lugel-Senkrecht- 
atarter, von der Seite her gesehen, die Anordnung der gegenlau- 
figen, ubereinander liegenden Rotoren 6 so vollsogen, daB diese 
in einem ausgewahlten Winkel a (auslegungsmassig sum Beispiel 15 
Grad) schrag sur gedachten Achse des Schwerpunktes X verlaufen 
und im Mantelfliigel (Kreisauaschnitt) rotieren, wobei die Gestal- 
tung des Plugseugrumpfes 11 dieser Rotor-Schragstellung angegli- 
chen wird. Auf diese Weise befinden sich die querstehenden Ver- 
atellklappen ? auslegungsmassig unterhalb des Rotors 6, wahrend 
der Plugseugrumpf 11 am Rumpfheck in eine Seitenleitwersflosse 
13 iibergeht und schliefllich die seitlichen Rumpfklappen 10 eben- 
falls der Schragstellung des Rotors 6 angemessen am Plugseugrumpf 
11 montiert und befestigt werden. 
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